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Reutlingen, einst freie Reichsstadt, am FuBe der Schwabischen Alb gelegen, war schon immer
von betriebsamen, fleiBigen Biirgern bewohnt. So war es kein Wunder, daB sich im anbrechen-
den Maschinenzeitalter aus den ehemaligen Handwerksbetrieben eine vielseitige Industrie ent-
wickelte. Damit stieg auch der Giiterverkehr, Rohstoffe kamen an, Fertigwaren gingen ab.
Das brachte vor 100 Jahren — anno 1859 — den in Upfingen geborenen Adam Feucht auf den Ge-
danken, in Reutlingen ein Fuhrgeschaft zu griinden.

Der Zeitpunkt war giinstig gewahlt, denn als im Herbst 1859 Reutlingen an das Eisenbahnnetz
angeschlossen wurde, bestellte die damalige Kéniglich Wiirttembergische Staatseisenbahn
Herrn Adam Feucht zum Giterbeforderer. Sein Auftrag war, alle mit der Bahn eintreffenden

Giiterwagen zu entladen und die Waren den Empféangern zuzustellen. Damit wandelte sich das




bis dahin private Fuhrgeschéaft in eine ,,Amtliche Bahnspedition''. Gemessen am heutigen
Umfang war der Giiteranfall noch gering, denn die Reutlinger Industrie befand sich im
ersten Stadium der Entwicklung. Dennoch konnte Herr Adam Feucht mit der Erlangung seiner
amtlichen Tatigkeit zufrieden sein. Er war ein geachteter und stadtbekannter Geschaftsmann
geworden, der mit Peitschenknall und ,,Hih** und ,,Hot"* sein Gespann durch die gepflasterten
StraBen der Stadt lenkte.

Im Jahre 1882 legte er die Ziigel aus der Hand und tibergab den Betrieb seinen beiden S6hnen
Johannes und Paul, welche ihn unter der Firma ,,Gebr. Feucht'' weiterfihrten.

Wahrend Vater Feucht am Anfang noch mit 2 wackeren Pferden auskam, muf3ten bald weitere
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Gespanne dazugekauft werden, denn das Reutlinger Geschaftsleben entwickelte sich sehr
schnell und der Giiterumschlag wuchs von Jahr zu Jahr. Auch in den umliegenden Orten wurde
fleiBig produziert, und da diese noch nicht an die Eisenbahn angeschlossen waren, muBten
alle Glter fiir die benachbarten Ortschaften vom Reutlinger Bahnhof mit dem Fuhrwerk zu-
gefahreh werden. Vierspannig brachte man die Baumwolle zur Spinnerei nach Unterhausen
und die StraBe gehdrte den Fuhrleuten der Herren Feucht, denn der Landsmann Gottlieb
Daimler bastelte damals noch an seinem ersten Benzinwagen herum.

Am 6. Mai 1890 wurde die Firma ,,Gebr. Feucht, amtlicher Giiterbeférderer'* in das Handels-
register eingetragen.

Mit der feierlichen Eré6ffnung der Bahn nach Honau am 2. Juni 1892 verlor zwar der Feuchtsche

Betrieb diese lber 30 Jahre lang befahrene Transportstrecke. Zu diesem Zeitpunkt hatte sich




aber die Industrie in Reutlingen schon so stark entwickelt, da8 fir die Fuhrwerke im Stadt-
gebiet selbst genligend Beschaftigung vorhanden war. Reutlingen zahlte damals immerhin
schon 18542 Einwohner.

Im Jahre 1897 bauten die Briider Feucht in der unteren Bismarckstrale, nahe dem Bahnhof, ein
Wohnhaus, eine Scheune und Stallungen fir 45 Pferde. Wahrhaftig, ein stattlicher Marstall!
Nach damaligem Brauch erhielten die Fuhrleute bei ihrem Arbeitgeber Wohnung und Kost,
Das war gewil3 keine leichte Aufgabe flir die Frauen der Unternehmer, die so auf ihre Weise
zum Gedeihen der Firma beitrugen.

Am 6. September 1905 verkauften die Herren Feucht ihren Betrieb an Herrn Carl Hasenauer,
der bis dahin amtlicher Giiterbeférderer am EilgUterschuppen in Stuttgart war. Damit erhielt

die Reutlinger Firma ihren neuen Namen.
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Pferdegespanne des bahnamtlichen Rollfuhrdienstes
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Etwa zum gleichen Zeitpunkt iibernahm die Eisenbahn die Be- und Entladung der Stiickgut-

waggons in eigene Regie. Der neue Besitzer war damit nicht mehr amtlicher Giiterbeférderer,
sondern amtlicher Rollfuhrunternehmer. Herr Hasenauer, der sein Geschaft mit groBer Um-
sicht flhrte, konnte den Betrieb weséntlich erweitern. AnschluBgleise fiir die Industrie gab
es damals noch nicht, so daB alle Wagenladungen und Frachtstiickgiiter an- und abgefahren
werden mulBlten. Dazu waren zeitweise Uber 40 Pferde eingesetzt.

Aus gesundheitlichen Griinden muBte Herr Carl Hasenauerim Juli 1911 das Geschaft abgeben.
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Die neuen Besitzer wurden die Herren Weith und Deffner. Sie fliihrten die Firma unter der Be-
zeichnung ,,C. Hasenauers Nachf.'' weiter. Auch unter ihrer Leitung florierte der Betrieb, bis
im Jahre 1914 der erste Weltkrieg ausbrach. Herr Deffner muB3te ins Feld ziehen, Pferde wurden
beschlagnahmt und Herr Weith hatte alle Miihe, den Betrieb im erforderlichen Umfang aufrecht
zu erhalten.

Nach seiner Heimkehr Gibernahm Herr Fritz Deffner im Jahre 1919 die amtliche Bahnspedition
allein und flahrte den Betrieb durch die schwere Nachkriegszeit und durch die Inflation. Zur
Betriebserweiterung kaufte er ein 45 ar grolBes Anwesen nahe dem Giliterbahnhof, welches die
Grundstlicke Schieferstral3e 108 und Sondelfinger StraBe 5 umfal3te. Hier lieB er ein dreistdcki-

ges Lagerhaus errichten, an welchem eines der neuen IndustrieanschluBgleise vorbeifiihrte.




Damit war es moglich, Giiter direkt vom Waggon ins Lager und umgekehrt umzuschiagen.
AuBer Stallungen muBBten Garagen gebaut werden, denn der Lastkraftwagen fanfj nun auch im

Speditionsgewerbe standigen Einsatz. {“‘f”? r’

gung, sich im Sammelgutverkehr zu betétigen. Dieses neue, vielseitige Arbeitsgebi
dahin nur nichtamtlichen Spediteuren erlaubt. Mébeltransport, LaZ;erei sowie Gilter-Nah-
und Fernverkehr bildeten weitere Sparten des Betriebes.

30 Pferde und 4 Lastkraftwagen bewaltigten den stdndig wachsenden Gﬁterv_'"

Aber die Wirtschaftskrise der Jahre 1927 und 1931 brachte auch der Firma Hasenauers
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Nachf. empfindliche Riickschldge. Herr Deffner sah sich Ende des Jahres 1931 genétigt, das
einst so blihende Geschaft zu verkaufen.

Im Frihjahr 1932 erwarb Her

> Stuttgart das Unternehmen. Als gelernter
Spediteur und langjahriger Prokt s rer eines bedeutenden Speditionshau-
‘es in Sftuttgart brachte er @if u Reutlingen mit seiner Industrie-
3 ren 1921-1927 als Geschafts-
fihrer der Mannheime isen war.
Es bedurfte zielstrebiger A eine alte Hohe zu bringen.

die Lésung dieser Aufgabe.
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In Jahren emsiger Arbeit gelang es ihm, unterstiitzt von einem treuen, alten Stamm fleiBiger
und zuverlassiger Angestellter und Arbeiter, dem Unternehmen wieder eine gesunde Basis
zu geben. Im Jahre 1939 vor Ausbruch des 2. Weltkrieges liefen in der Firma wieder 30 Pferde
und 10 neue Lastkraftwagen.
| Im letzten Kriegsjahr jedoch traf die Firma ein schwerer Schlag. Durch mehrmalige Flieger-
angriffe im Januar und Méarz 1945 wurden samtliche Geb&ude: 3 Wohnhé&user, 2 Lagerhéuser,

Garagen, Stallungen und Scheunen, ein Raub der Flammen. Fahrzeuge wurden zerstért und

gebauten Betrieb (brigblieb und Herr Deuschle war einer der ani schwersten Geschadigten der

l
I
|
' Stadt. Als der ungliickselige Krieg zu Ende war, stand er praktisch vor dem Nichts.,
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Der Reutlinger Bahnhof s PN

nach schweren




Auch der Hafermotor kommt noch zu seinem Recht
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Doch sein Arbeitswille war ungebrochen. Mit zaher Energie ging er, zusammen mit seinem
Prokuristen, Herrn Schlumberger, wieder ans Werk. Unter groBBten Schwierigkeiten wurden
Baumaterialien beschafft, um wenigstens das Allernotwendigste aufzubauen. Ende 1945 rollte
wieder der erste Lastkraftwagen. Er fuhr mit Boschgitern in die Schweiz und erregte dort gro-
Bes Aufsehen. Die Schweizer staunten nicht schlecht tiber den heute auch bei uns schon ver-
gessenen Holzgasgenerator, der im Kriege geholfen hatte, liber die Schwierigkeiten im Trans-
portwesen hinwegzukommen. Und die Fahrer hatten in der Schweiz manche Dinge zu bestau-

nen, die wir in Deutschland lange entbehren mul3ten und nur noch vom Horensagen kannten.




S

@)
3 3
HZ

®)
L =
uUH
o))
= &
T
2 5
h.T.
Cll
N £
5 2
5 3
<{




i

Aber erst mit der Wéhrungsreform 1948 nahm das Geschaft wieder normale Formen an. Das
in aller Welt bestaunte deutsche l.Wirtschaftswunder brachte einen Giiteranfall wie nie zuvor
und erlaubte einen pl;ah'm'éBigge;n;ffund systematischen Wiederaufbau. Lastwagen und Pferde,
Gespann- und Mﬁbelﬁafgen wurden angeschafft, Lagerhauser, Garagen, Stallungen und Bliros
entstanden neu und c_:!_er Betrleb wurde nach modernsten Gesmhtspunkten organisiert.

Heute bewaltigen 80 Angestellte Kraftfahrer, Fuhrleute, Lagerarbelter Automechaniker,

Schreiner, Mobelpacker und -trager, von denen viele schon 25 und mehr Jahre im Betrieb

sind, eine vielseitige Arbeit:
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20 Kféfl'e.téifh)?zsﬁge aller GréBen, dazu 15 Anhanger mit einer Gesamtnutzlast von iber 150

ﬂ\B‘Qem 14 Pferde sind im bahnamtlichen Rollfuhrdienst sowie im Gliter-Nah- und

Fernverkehr eingesetzt.

Sammelladungsverkehre nach den Hauptplatzen des Inlandes und nach dem Ausland,
Transporte mit Seeschiff und Flugzeug nach allen Teilen der Welt,

Mobeltransporte im Orts-, Bezirks- und Fernverkehr,

Lagerung von Giitern der verschiedensten Art auf 2000 gm Lagerflache,

Verzollung von Importwaren

gehoren heute zum Arbeitsbereich des Unternehmens und werden von geschultem Personal
fachgerecht und zuverlassig abgewickelt.

Die Firma C. Hasenauers Nachf., Inhaber G. Deuschle, ist somit heute in der Lage, jeden
Speditionswunsch ihrer Kundschaft zu erfiillen.

Mit 2 Pferden hatte es begonnen — vor 100 Jahren . . .




Als gré3tes Speditionshaus am Platz kann die Firma C. Hasenauers Nachf., Reutlingen, amt-
liche Bahnspedition, auf ein ereignisreiches Jahrhundert zurtickblicken.

In Dankbarkeit erinnern sich Inhaber und Gefolgschaft an die Unterstiitzung durch einen
treuen Kundenstamm, durch stadtische und staatliche Dienststellen und nicht zuletzt durch
die Deutsche Bundesbahn. Ohne diese Hilfe ware der Aufbau in so kurzer Zeit kaum moglich
gewesen.

Dank geblhrt auch allen Mitarbeitern, die selbst in schwersten Zeiten treu zum Hause hielten.
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Bewahren Sie uns bitte auch in den nachsten Jahrzehnten Ihr Wohlwollen und Ihr Vertrauen!










